Schliessung Halenstrasse: Ein letzter

Rettungsversuch ist leider gescheitert

Ende 2008 reichten die Grossratinnen
Geissbiihler-Strupler  (Herrenschwan-
den) und Bommeli (Bremgarten) sowie
Grossrat Grinicher (Bern) eine dring-
liche Motion fiir die Kantonalisierung
der Halenstrasse ein mit folgendem
Wortlaut:

1. Die Halenstrasse ist eine sehr wich-
tige Ortsverbindung zwischen den
Gemeinden im Norden der Stadt Bern
und dem Zentrum. Entsprechend die-
ser Funktion ist diese Ortsverbindung
ins kantonale Strassennetz aufzuneh-
men.

2.Sie muss als Verkehrsachse fiir alle
Verkehrsteilnehmenden offen bleiben.

3. Der Entscheid der Stadt Bern, die Ha-
lenstrasse zu entwidmen und aufzu-
heben, ist riickgdngig zu machen.

Letztlich wurde die Motion in der April-
session des Grossen Rats mit 89 zu 52 ab-
gelehnt. Ein letzter Versuch zur Rettung
der Halenstrasse fiir die Bevolkerung
aus den Gemeinden im Norden von Bern
ist damit leider gescheitert. Und dies,
obwohl die Argumente der drei Motio-
ndre stichhaltig und t{iberzeugend wa-
ren:

Sehr viele Bewohnende der Region Bern
Nord fahren taglich mit dem o&ffent-
lichen Verkehr und dem Privatfahrzeug
uber diese direkte Route in die Stadt
Bern. Die Sperrung der Halenstrasse
wird zu grossem Umwegverkehr und zu
Staus auf der Neubriick- und Bremgar-
tenstrasse fiihren und letztlich auch den
Erfordernissen des Umweltschutzes wi-
dersprechen. Auch fiir 6V-Benutzer wird
die direkte Verbindung in die Langgasse
entfallen. Mehrere Gemeinden dusserten
entsprechende Bedenken und wehren
sich gegen die Schliessung der Halen-
strasse. Der sich noch im Bau befindende
Neufeldtunnel wird zwar die geplante
Verkehrsentlastung und Umlagerung
fiir das Briickfeld- und Langgassquar-
tier bringen, aber die Zufahrtsachsen
aus Berns Norden werden keine signifi-
kanten Verkehrsabnahmen erfahren. Im
Gegenteil, der neue Anschlussknoten zur
Tiefenaustrasse diirfte mit der Inbetrieb-
nahme des Neufeldtunnels wihrend
der Hauptverkehrszeiten oft tiberlastet
sein, was sich zusitzlich stauférdernd
auf die Achse Briiggbodenstrasse — Neu-
briickstrasse — Neufeldtunnel auswirken
wird.

Wahrend samtliche SVP-Grossratinnen
und -Grossrite der Motion zustimmten
und damit auch die SVP-Volksvertreter
aus dem Oberland und dem Seeland den
betroffenen Bewohnern ihre Solidaritét
zum Ausdruck brachten, beantragten
der links-griin dominierte Regierungs-
rat sowie die Fraktionen der FDP, der SP
und der Griinen deren Ablehnung. Da-
bei verwiesen die Gegner insbesondere
auf einen Volksentscheid der Stadt Bern
aus dem Jahr 2002 und wiesen zudem
darauf hin, der Halenstrasse komme kei-
ne kantonale Funktion zu. Die Erschlies-
sung der Gemeinden im Norden von
Bern werde iiber die Briigghoden- und
Neubriickstrasse sichergestellt. Uber
diese Route werde in Zukunft auch der
Postautoverkehr gefiihrt. Zudem sei die
Schliessung der Halenstrasse im Rah-
men der gesamtheitlichen Planung der
Verkehrsfiihrung Voraussetzung gewe-
sen fiir den Neufeldtunnel. Der Regie-
rungsrat argumentierte schliesslich auch
mit Unterhaltskosten, die der Kanton bei
der Ubernahme der ca. 2,5 km langen
Halenstrasse zu gewartigen hiitte.

Dass die Halenstrasse nun definitiv ge-
sperrt und vollstindig zurtickgebaut
wird, ist fiir die Bewohnerinnen und
Bewohner von Kirchlindach, Herren-
schwanden, Meikirch, Wohlen, Uettligen,
Zollikofen und Bremgarten &dusserst
bedauerlich und wird zudem auch ne-
gative Okonomische und okologische
Nachteile mit sich bringen. So wird der
Verkehr — insbesondere auch der offent-
liche Verkehr - nach der Schliessung
der Halenstrasse grosse Umwegfahrten
in Kauf nehmen miissen. Zudem wird
die Konzentration des Verkehrs auf die
Briiggboden- und Neubriickstrasse auch
nach der Offnung des Neufeldtunnels
unweigerlich zu Staus und damit zu
mehr Abgasen fiihren. Dies zeigte sich
bereits im Jahr 1994, als die Halenstrasse
versuchsweise voriibergehend geschlos-
sen wurde, was zu grossem Riickstau
und zu einer unndtigen Umweltbelas-
tung gefiihrt hatte. Dank dem grossen
Engagement der Bewohner, Gewerbe-
treibenden und Lokalpolitiker der Ge-
meinden im Norden von Bern sowie der
Einsprache des Lindenhofspitals konnte
die Schliessung damals riickgingig ge-
macht werden. Da ein Teil des Verkehrs

von der Halenbriicke her durch den Neu-
feldtunnel gefithrt werden wird, wird es
auch auf der bereits heute stark frequen-
tierten Tiefenaustrasse insbesondere in
den Stosszeiten zu langen Staus kom-
mer. Die Schliessung der Halenstrasse
wird auch fiir den offentlichen Verkehr
gravierende Folgen haben. Es miissen
langere Fahrzeiten in Kauf genommen
werden, weil Umwege gefahren werden
miissen. Aufgrund der zu erwartenden
Staus wird es im offentlichen Verkehr
zu grossen Verspiatungen kommen, was

‘nicht im Sinn einer Attraktivitatssteige-

rung des 6V liegt. Und wenn - um dem
entgegenzuwirken - die Briiggboden-
strasse um eine zusatzliche Busspur
ausgebaut werden muss, hitte dies fiir
die Steuerzahlenden nicht nachvollzieh-
bare Konsequenzen. Zunéchst hitte man
dann tiber eine Million Franken einge-
setzt fiir den Riickbau der einen Strasse
(Halenstrasse) und wiirde alsdann noch
iiber eine Million Franken einsetzen fiir
den Ausbau der anderen Strasse (Briigg-
bodenstrasse).

So oder so. Die Wiirfel scheinen nun
zum Nachteil der Agglomerationsge-
meinden im Norden von Bern gefallen
zu sein. Dies ist umso stossender, da die
Bevolkerung dieser Gemeinden zwar
hauptsichlich von der Schliessung be-
troffen ist, sich aber nicht einmal dazu
aussern konnte. Die Gemeinden bezah-
len zwar bei den Zentrumslasten kraftig
mit, miissen sich aber dann letztendlich
einem Volksentscheid der Stadt Bern
fiigen. Uns bleibt, den Motiondren fiir
ihren Einsatz insbesondere zugunsten
der Bewohnerinnen und Bewohner von
Kirchlindach und Herrenschwanden zu
danken. Das Abstimmungsresultat er-
staunt am Ende nicht, weil der Vorstoss
sogar von einer griinen Grossratin aus
Kirchlindach abgelehnt wurde.
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